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从资本市场表现看，2024 年以来，
固态电池板块相关概念多次走强，在诸
多项目接连落地和技术不断突破后，固
态电池的热度一浪高过一浪。

近日，四川首个固态电池创新产业
园项目在宜宾市启动，总投资额高达 95
亿元，该项目由四川新能源汽车创新中
心及成都赛科私募基金投资建设，分两
期建设。

此外，宁德时代公开了一项最新获
得的固态电池实用新型专利授权。特斯
拉也于近日公开了一则固态电池专利信
息，其研发团队用新材料将电池循环寿
命提升了10％。

大众汽车7月11日宣布，将大幅提高
与美国初创公司QuantumScape开发的固
态电池产量，目标是将这项技术引入更
多车辆。美国固态电池厂商Factorial于今
年6月初宣布，将向其开发合作伙伴梅赛
德斯－奔驰提供下一阶段的固态电池B样
品。

量产方面，7月3日，电池企业欣旺达
透露，预计可以在2026年将聚合物体系的
全固态电池成本降至2元／Wh，与半固态

电池成本接近，这也是欣旺达首次对外详
细公开在全固态电池上的进展。同日，宁
德时代在接受调研时表示，公司在全固态
电池上持续坚定投入，技术处于行业领先
水平，2027年有望实现小批量生产。

除宁德时代、欣旺达之外，清陶能
源、中创新航、蜂巢能源、辉能科技、
赣锋锂业、亿纬锂能、国轩高科、比克
电池、力神电池等动力电池厂商均公布
了各自固态电池的上车计划。海外电池
厂商 LGES、三星 SDI等亦加速推进固态
电池布局，计划 2027年至 2028年量产全
固态电池。

车企也陆续公布了固态电池的量产
计划。上汽集团与清陶能源联合研发的
光年固态电池将于今年 10月实现量产上
车。广汽集团表示，其自主研发的全固
态电池技术将于 2026年量产搭载于广汽
昊铂高端车型，能量密度超过 400Wh／
kg，续航里程将超过 1000公里。长安汽
车董事长朱华荣表示，集团研发的半固
体电池将于 2026年年底上市。此外，蔚
来、赛力斯、哪吒等车企也宣布了半固
态电池装车量产计划。

近日，全固态电池
有了新突破！

中科院之声微博官
宣，中国科学技术大学
开发出一种用于全固态
电池的新型硫化物固态
电解质，该材料在具有
硫化物固态电解质固有
优势的同时，相较其他
硫化物固态电解质，成
本更加低廉、更适合商
业化。

今年以来，固态电
池概念持续火爆，国内
外各大车企、电池供应
商、科研院所的技术竞
争持续升温。

固态电池技术升级引燃市场

■ 产业链优势明显
中国电池商宜抢先出海

据高工锂电不完全统计，今年前 7
个月固态电池新增产能 （含规划、落
地） 超过 142GWh，其产能所关联的
30 个项目，共涉及投资总金额超 644
亿元，其中一个为百亿元项目，业界
对固态电池的热情可见一斑。

杨光辉介绍，凭借在动力电池领
域的快速发展和深厚积累，中国动力
电池产业链更加完善，这也让中国在
固态电池市场走得更快更远。在全固
态电池这条路上，脚踏实地地渐进式
发展是必由之路，中国汽车颇为务实
地适时选择了半固态电池等过渡方
案，如上汽、蔚来等车企今年都将有
半固态电池车型量产。

与此同时，现阶段的固态电池还
远非完美。中国工程院外籍院士孙学
良就曾指出，全固态电池正极、电解
质、负极的化学组成和物理、化学、
力学性质还需改进，材料间兼容性、
界面稳定性仍需提升，电池整体的安
全管理策略及工程化制备技术尚不成
熟，这些都是还需突破的难关。车企
和电池供应商在全力奔赴固态电池的
同时，也未停止对燃料锂电池性能的
提升。

杨光辉进一步强调，固态电池对
于中国电池厂商而言，远不止是一个
技术制高点，更是走向世界舞台的绝
佳契机。有雄心的中国电池厂商，其
发展路径必然是从满足国内需求向出
口型转变。

如果电池厂商和电解质企业能在
固态电池产业发展的早期积极出海，
充分利用国内外资源，将自己打造成
一个受到国际市场认可的企业，必将
造福企业和行业。

当然，眼下汽车行业竞争空前激
烈。杨光辉也提醒，车企和动力电池
企业切勿混淆全固态电池的概念，虽
然国内有产业链优势，但企业还是需
要深耕于技术发展，虚标、偷换概
念、误导市场和消费者，必将伤害产
业链的发展，企业自身也会遭到反噬。

据中国汽车报网

本就很热的固态电池，近来又被添
了一把火。

动力电池行业资深人士杨光辉分
析，很多车企和供应商把目光锁定固态
电池，与电动汽车在欧洲和北美地区发展
缓慢有非常直接的关系。除去政策补贴、
政府基建等外部原因，单纯将电动汽车与
燃油车本身相对比，电动汽车在安全性和
续航里程等方面存在明显的短板。即便在
国内新能源汽车技术如此发达的环境下，
上述用车痛点也依然存在。

固态电池恰好能弥补这些缺憾。固
态电池有四个优点，一是充电速度更
快，在不增加电池重量的情况下，电动
汽车的续航里程可以显著提升。二是能
量密度高，这就意味着其在续航里程上
可以做得更好。三是电池安全性更高，
固态电解质不易燃烧、不易爆破、无电
解液走漏、不会在高温下发生副反应，
安全性大幅提高。四是电池循环寿命更

长，电池是有生命的，一般用得越久电
池损耗得也会更加厉害，导致容量下
降，而固态电池的循环寿命明显延长。

杨光辉指出，如果要让电动汽车未
来在市场上真正凭借自身的性能特点来
吸引用户，固态电池将是一个很好的解
决方案。固态电池技术的真正突破和商
业化落地，将会彻底颠覆目前的电动汽
车行业。可以说，固态电池是一把让电
动汽车真正走进千家万户的钥匙。

他进一步指出，与当下液态锂电池
技术发展相对成熟不同，固态电池的发
展还处于早期阶段，存在多种技术路线
的并存与探索。而且，固态电池的成败
在于电解质，也就是说产业链的培养至
关重要，这是一个长期而缓慢的过程，

“3～4年内完全替代现在的液态锂电池是
不现实的”，杨光辉乐观预计，到 2030
年，固态电池的市场占有率或达到 5％～
10％。

■ 打开电动车时代大门的钥匙

■ 固态电池持续火热

市场监管总局：

开展机动车检验
专项整治行动

据中国汽车质量网8月2日消息
机动车检验是保障道路交通安全、

推进大气污染防治的重要工作，直接
关系到人民群众切身利益。为进一步
贯彻落实《关于深化机动车检验制度
改革优化车检服务工作的意见》分工
责任，加强机动车检验机构监管，严
肃查处虚假检验、串通涨价、违规收
费等违法违规行为，市场监管总局决
定开展为期 6个月的机动车检验专项
整治行动。

一、着力规范检验机构收费行为
各地市场监管部门要督促机动车

检验机构严格落实《市场监管总局关
于规范新能源汽车检测收费的公告》
（2021年第32号），不得就未真实提供
的服务收取费用，不得将“尾气检测
费”打包进纯电动汽车“年检费”一
并收取。依法查处机动车检验机构不
按规定明码标价、价格欺诈、价格串
通、哄抬价格等价格违法行为，维护
机动车检验市场价格秩序。

二、加大部门联合监督检查力度
各地市场监管部门要结合检验检

测综合治理和年度“双随机、一公
开”监督抽查，进一步完善跨部门联
合监管机制，积极联合公安、生态环
境、交通运输部门加强机动车检验机
构监管。对照职责分工，市场监管部
门重点关注检验机构资质认定条件和
技术能力持续保持情况，配合公安、
生态环境、交通运输部门重点通过技
术手段查处机构违规出具虚假检验报
告等问题。

三、严厉查处违法违规行为
各地市场监管部门要联合相关主

管部门严厉打击不执行国家标准检
验、篡改检验数据、出具虚假检验报
告等违法违规行为。对发现出具虚假
检验结果的，按照 《道路交通安全
法》《大气污染防治法》交由公安交
管、生态环境部门处罚后，严格依法
撤销检验资质，依法依规列入严重违
法失信名单。涉嫌构成故意提供虚假
证明文件等犯罪的，移送司法机关依
法追究刑事责任。

四、推动提升检验服务规范化水
平

各地市场监管部门要依照《机动
车检验机构资质认定评审补充技术要
求》实施机动车检验机构资质认定，
落实优化车检服务举措。联合公安交
管、生态环境部门落实“两站合一”
要求，确保新申请和到期换证机构实
现安检、环检两站合一。联合公安交
管、生态环境、交通运输部门推动落
实提升检验服务规范化水平工作要
求，优化检验服务流程，推行车辆检
验“交钥匙工程”，推进实现群众送
检只排一次队、全程一窗办。

五、建立健全协同监管机制
各地市场监管部门要结合本地本

部门职责特点，研究建立互补共治、
信息传递、部门联动的检验检测市场
监管执法协调机制。


