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2 天、6 场景、103 个充电站、
4026辆车……近日，广佛联手完成
国内规模最大、场景最复杂的车网互
动实测。据南方电网广东电网新型电
力负荷管理系统监测，这次“实战”
最高响应负荷2.5万千瓦、响应电量
5.4万千瓦时，相当于瞬间拔掉一座
小型县城的空调插头。

“嘀——” 7 月 30 日中午 12
时，广州天河某写字楼里，车主陈先
生手机“顺易充”小程序上跳出一行
提示：电网需要调峰，是否愿意参与
放电？陈先生点了确认。

30秒后，虚拟电厂平台收到反
馈，该车连同另外427辆支持V2G技

术的车辆，开始在电价高峰时段反向
送电。“就像滴滴拼车，只不过拼的
是电。”南方电网广东广州供电局市
场营销部客服科用电应急及保障专责
朱以顺比喻道。

此次实测，广州首次把粤能投、
小桔、特来电等 30万千瓦分散资源
整合进同一张“电网朋友圈”。同时
区块链、5G硬切片、AI强化学习齐

“上阵”，让调节指令 45秒内必达，
每一笔放电数据链上存证，车主收益
实时到账。两天里，广州车主共

“赚”了3.8万元电费红包。
此次实测设计了六个“剧情”，包

括断面受限、线路重过载、临时转供电

重过载、计划停电检修、电源性缺电以
及车网互动参与电能量市场。广东电网
透露，未来将以此次实测为蓝本，组建
全国首个“车网互动联盟”，广东电
动、广汽、比亚迪、特来电等车企、运
营商、聚合商都在邀请名单上。

“以后，你的车不仅能带你
去远方，还能在关键时刻为城市

‘续航’。”广东省电力负荷管理中
心负荷管理部负荷管理实施专责
陈健强说。根据规划，到 2028 年，
珠三角将有超过 60 万辆车常态化
参与电网调节，相当于一座虚拟抽
水蓄能电站。

据中国网汽车

在市场与政策的“双轮”驱动
下，新能源重卡迎来了爆发式增
长，成为商用车最亮眼的增长极。

重型货车北斗营运证入网销量
口径显示，7月份，全国共新增新能
源重卡 1.62万辆，同比增长 185％。
1－7月，新能源重卡累计销售 8.22
万辆，同比大增191％。并且根据历
年数据来看，新能源重卡渗透率持
续走高，从 2023 年 6 月的渗透率
5.69％，到 2024年达到 14.82％，再
到 2025年 6月已经达到了 26.07％，
渗透率可谓翻倍式上涨，实现了快
速“逆袭”。

新能源重卡
迎来快速发展期

首先从政策方面来看，国家
“双碳”战略为行业确定了清晰的发
展路径。今年以来，政策“组合
拳”持续加码，将老旧营运柴油货
车报废更新补贴的范围，从 2024年
的国三及以下排放标准进一步扩大
至国四及以下排放标准。车主提前
报废并更新为新能源重型货车，最
高可获得每辆车 14 万元的资金补
贴，进一步推动重型货车新能源化。

其次是技术的持续突破，当前
新能源重型货车电池能量密度不断
提升、充电基础设施持续完善、整
车节能技术迭代升级，进一步夯实
了产品基础，满足了部分用户的运
营需求。

特别是在运营成本方面，新能
源重卡优势日益凸显。目前，新能
源重卡车在购置成本上大幅下降。
在使用成本上，有数据显示，按照
年运营里程 15万公里来算，纯电动
重卡比燃油重卡节省 19.1万元，比
燃气重卡节省4.2万元。此外，电动
重卡的维修保养成本也较低，电价
比燃气价格稳定，进一步降低了总
运营成本。

中国汽车咨询委员会委员、中
国齿轮和电驱动协会名誉会长李大
开也指出，重卡格局正在被重塑。
他预测：2026年，新能源重卡渗透
率将进一步提升至 35％。2027年，
渗透率则有望超过50％。

推广新能源重卡应用
仍需全面发力

尽管发展势头迅猛，但新能源
重卡要真正实现对传统燃油重卡的
规模化替代，仍需跨越几道关键的
障碍。

中国汽车工程学会监事长、商
用车碳中和协同创新平台专家委员
会主任李开国指出，新能源重卡在
保有量大、运输强度高、碳排放量
大的中长途场景市场中还存在短板
和挑战。

中国重汽集团战略规划部副部
长范志先也表示，新能源重卡在中
短途运输场景渗透率快速提升，但
在占比近五成的中长途干线物流领
域渗透率仍不足 0.1％，面临续航焦
虑、补能效率低、亏吨问题严重及
基础设施稀缺等四大挑战。他建议
行业从顶层设计统一标准，解决执
行不彻底及缺失问题；推动重卡充
换电站纳入新型电力系统，降低配
储门槛及绿电交易成本；加强基础
设施顶层规划并给予扶持政策。

三一重卡研究院院长王磊认
为，2025 年纯电动重卡销售进入

爆发期，客户购车前首要关注补
能设施是否到位及补能地点，但
补能设施建设面临电力接入、土
地资源紧张、审批流程复杂等多
重难题，即便熟悉流程，建站周
期普遍需两到三个月，严重制约
电动重卡推广。同时，他呼吁主
机厂协同推进换电标准的落地执
行，避免造成资源浪费。

陕重汽技术管理部部长张轩分
析，目前纯电重卡在短途或封闭场
景，如沙石料、煤炭、钢厂运输中
成本优势凸显，部分场景渗透率超
60％，但购车成本高、用户不愿承
担重资产的问题仍然存在。

在上述业内人士看来，新能源
重卡推广应用是一项系统工程，需
要技术路线、激励政策和基础设施
三方面协同推进，进一步夯实精准
施策和全产业链协同的发展路径。

“新能源重卡在相当长的时
间，还将遵循多技术和多能源协
同并进的发展策略。随着技术不
断升级，基础设施逐步完善，可
结合场景特点，分阶段、有侧重
地选取经济适用的技术发展路
径。”李开国说。

据中国汽车报网

动力锂电池运输新国标发布

2026年2月起实施
新快报讯 8 月 11 日，市场监管总局

（国家标准委）正式批准发布《动力锂电池运
输 安 全 及 多 式 联 运 技 术 要 求》（GB／T
45915—2025）国家标准，该标准将于2026年
2月 1日起全面实施，为动力锂电池运输安全
与效率提升提供重要技术支撑。

作为新能源汽车的“心脏”，动力锂电池
的安全高效运输是保障产业链供应链韧性的
关键，更是服务外贸“新三样”（新能源汽
车、锂电池、太阳能电池等）产业高质量发
展、推动交通物流降本提质增效的重要抓
手。新国标在联合国《关于危险货物运输的
建议书 规章范本》基础上，针对性优化运
输全流程规范。

该标准明确规定了动力锂电池运输的分
类与分级要求，覆盖运输包装、托运、装
卸、临时存放、多式联运及应急处置等全环
节。其中两大创新亮点尤为突出：一是首次
建立动力锂电池运输分级标准，精准适配不
同类型电池的运输需求；二是完善在用电
池、废旧电池的包装性能要求，通过技术性
优化实现降本提质增效。

业内认为，该标准的实施将为动力锂电
池产业链稳定运行筑牢安全防线，加速推
动外贸“新三样”通关便利化，为新能源
产业全球化布局和外贸高质量发展提供双
重保障。

2025上半年

二手车交易量
微增2％

新快报讯 2025年1－6月，全国二手车
市场交易量持续增长，但交易额小幅下滑。
根据乘联分会秘书长崔东树发布的数据显
示，上半年二手车累计交易量达957万辆，同
比增长 2％；交易金额 6232亿元，同比微降
0.3％。其中，6 月表现亮眼，交易量达到
165.75万辆，环比增 3％、同比增 9％；交易
金额1068亿元，同比增幅9.2％，市场活力持
续回升。

崔东树认为，这一态势得益于流通环境
优化。在中国汽车流通协会呼吁下，各地交
管部门推出便民利企举措，简化交易流程，
跨区域流通效率提升，有效激活市场。不过
与发达国家相比，我国二手车交易比例仍有
差距——发达国家二手车交易量普遍为新车
的 2－3倍，我国当前与新车交易量的比例约
为 0.6：1，但行业正处快速崛起阶段，潜力
巨大。

新能源车普及为市场注入新动能，同时
以旧换新政策成效显著，今年阶段性目标超
预期实现，部分地区已提前超额完成补贴发
放。政策红利直接拉动置换需求，叠加新车
价格趋稳、流通渠道拓宽，市场周转效率提
升。业内预测，随着政策持续发力、新能源
车渗透率提高及行业规范化推进，2025年以
旧换新将迎超强增长，全年二手车交易量有
望突破 2000万辆，为全年市场增长注入强劲
动力。

暴涨191％！
新能源重卡实现快速逆袭

4026辆新能源车秒变电网“充电宝”


